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CAMARA BRASILEIRA DE CONTEINERES,
TRANSPORTE FERROVIARIO E MULTIMODAL

Silvio Campos
durante o més de agosto:
e Dia 03/08

e Dia 15/08

e Dia 16/08

e Dia 16/08

O presidente da
Camara Brasileira de
Contéineres, Trans-
porte Ferrociario e
Multimodal - CBC,
Silvio Vasco
Campos Jorge,
cumpriu a seguinte
agenda de trabalho

Participou do VII Congresso Nacional
Intermodal dos Transportadores de
Cargas da ABTC - Associagao Brasi-
leira dos Transportadores de Cargas,
realizado nos dias 2, 3 e 4/8, onde
participou como debatedor do Painel:
Entraves Logisticos e Burocraticos do
Setor de Transporte.

Esteve presente no Coquetel de apre-
sentacao do conjunto de Projetos Es-
tratégicos "PORTO DO RIO, Século
XXI - Desenvolvimento e a
Integragao Porto/Cidade”, organiza-
do pela ACRJ - Associagao Comercial
do Rio de Janeiro, através do seu Co-
mité de Usuadrios dos Portos, Aero-
portos e EADI s do Estado do Rio
de Janeiro - COMUS/RJ.

Reuniu-se, em Sao Paulo, com o
Vice-Almirante José Carlos Cardoso,
do 89 Distrito Naval, para tratar do
Encontro Comemorativo dos 50 anos
do Surgimento do Contéiner, a ser
promovido pela CBC, no dia 19 de
outubro préximo, em conjunto com
a Marinha.

Concedeu entrevista ao programa
Brasil Logistica & Comeércio Exterior,
do Programa Rede Mulher de Televi-
sdo, apresentado pela jornalista Ta-
nia Rodrigues, que teve como tema:
A Nova CBC; A Particicad da CBC na
Feira Intermodal 2006; e a
Intermodalidade dos Contéineres.

e Dia 21/08

e Dia 21/08

e Dia 22/08

e Dia 22/08

e Dia 27/08

e Dia 31/08

Agenda do Presidente

Participou do Seminario Bilateral de
Comércio Exterior e Investimentos
Brasil - Panama, organizado pela Fe-
deracdo das Camaras de Comércio
Exterior (FCCE).

Esteve presente a solenidade de en-
trega da Primeira Nova Barca para a
Travessia Rio-Niterdi, na Estacdo das
Barcas de Niterdi. A nova barca tem
capacidade para 1.300 passageiros,
com circuito interno de televisao, pol-
tronas acolchoadas e moderno sis-
tema computadorizado de
monitoramento e navegagao, com re-
ducdo do tempo de travessia dos
atuais 20 minutos para 12 minutos,
sendo a primeira embarcacao de
grande porte construida no Estaleiro
Barcas-Rodriguez. A barca
(Catamara) foi batizada com o nome
de “Gavea”.

Em Brasilia, reuniu-se com o Dr.
Ronaldo Lazaro Medina, Coordena-
dor-Geral de Administracao Aduaneira
(COANA), para tratar dos seguintes
assuntos: Importacao de Pecas So-
bressalentes e Nacionalizacdao de
Contéineres Inserviveis.

Reuniu-se, em Brasilia, com o Dr. Ed-
son Lupatini, Secretdrio da Secreta-
ria de Comércio e Servicos, tratando
da reducdo da aliquota do Imposto
de Importacao de Pecas Sobressa-
lentes para contéineres reefer e tan-
ques.

Visitou as as instalagdes da Marinha
na Restinga da Marambaia a convite
do Alte. Marcelo Gaya Cardoso Tos-
ta.

Participou do AlImogo mensal da Co-
munidade Maritima-Portuaria, que na
oportunidade, homenagearam os no-
vos os diretores da ANTAQ, Srs. Dé-
cio Mauro e o Almirante Murillo Bar-
bosa.



MetrOs de Sao Paulo e RioCaos Logistico em Santos

A greve dos metrovidrios de Sdo Paulo que, no dia
15 de agosto causou sérios transtornos para quase
trés milhdes de pessoas e teve um carater meramen-
te politico-ideoldgico.

Dois deputados estaduais, um do PT e outro do PC
do B, em apoio ao Sindicato dos Trabalhadores em
Empresas de Transportes Metroviarios, provocaram a
paralisacdo em protesto ao processo de licitacdo da
Linha 4-Amarela, iniciado em 22 de margo passado.
O argumento utilizado foi a desproporcao entre a par-
ticipacdo do estado e da iniciativa privada, no proje-
to.

Para o deputado Nivaldo Santana (PT-SP), a con-
cessdo da nova linha, dentro das clausulas do edital,
se constitui em um “negocio da China” para a empre-
sa vencedora da licitagdao. “O governo do estado vai
destinar 77% do montante total para a realizacao do
projeto, cerca de US$1,26 bilhdao, enquanto o inves-
tidor privado aplicara os 23% restantes (US$ 340 mi-
Ihdes) e ainda sera beneficiado com toda a receita
tarifaria”.

O deputado parece desconhecer que quase todos
0s metrés do mundo apresentam déficit de custeio,
ou seja, a arrecadacao nao cobre os gastos diretos
para a realizacao dos servicos, nao incluindo, portan-
to, a depreciacao dos ativos e as despesas financei-
ras (juros e amortizagao dos financiamentos).

E natural que a categoria dos metroviarios seja
inteiramente contra a privatizacdo dos servicos, nao
s6 na Linha 4 - Amarela, como em qualquer outra.
Mas o protesto jamais deveria penalizar os usuarios.

Enquanto isso, o metré do Rio de Janeiro,
privatizado no final do governo Marcello Alencar, em
1997, vai muito bem e hoje faz parte de um pequeno
rol de empresas que dao lucro nesse tipo de trans-
porte no mundo. Mas isso sé foi possivel depois de
cinco anos de prejuizos, logo apds a privatizagdo do
servigo.

A folha de pessoal (1.850 empregados diretos)
corresponde a 48% do total das despesas do metro e
a energia elétrica responde por mais 24%. Descon-
tando-se os demais gastos de manutencao e o valor
do arrendamento pago ao Estado — proprietario do
metré — a margem de lucro é estreita e depende de
um bom fluxo de passageiros (e obviamente também
da tarifa cobrada).

Quanto ao indice de qualidade dos servigos pre-
visto no contrato de concessdo, cabe assinalar que
na ultima pesquisa o Metro-Rio recebeu nota acima
de 9 nos quesitos seguranca do sistema, atendimen-
to dos empregados e limpeza das estacoes.

O extraordindrio crescimento das exportagoes bra-
sileiras evidencia sérios gargalos em nosso sistema
logistico que ja comecam a comprometer o desempe-
nho do nosso comércio exterior, onde nosso Pais tem
um grande espaco a ocupar. Uma das causas do caos
logistico no Porto de Santos, segundo o presidente
da Associacdo Brasileira dos Terminais Retroportudrios
e das Empresas Transportadoras de Contéineres
(ABTC), Ramiro Marot, é a reducdo do tempo para
recebimento de contéineres destinados a exportagao,
que antes era de sete dias, foi reduzido para cinco e
agora é de apenas 48 horas, ou seja, ha antevéspera
do embarque maritimo, o que cria transtornos para os
exportadores e transportadores de carga
conteinerizada, principalmente quando o transporte é
ferroviario. Isso vem ocorrendo porque os terminais
ddo prioridade aos contéineres de importacdo que lhes
proporciona maior faturamento.

Ora, se esses transtornos no porto ocorrem quan-
do ha participacdo dos trens é ainda limitada, a situ-
acdo ficard sensivelmente agravada apods a
implementacao de projetos que irao aumentar a ca-
pacidade da ferrovia, como a construcdo do segundo
acesso, em bitola mista, a margem direita do porto; a
construcao do trecho Sul do Ferroanel de Sao Paulo e
a implantagdo de correia transportadora do minério
da Cosipa, que ira liberar o sistema cremalheira - ade-
réncia para os contéineres com carga geral.

Reuniao da CIT

Serd realizado nos dias 14 e 15 de setembro
em Medellin, na Colémbia, o II Encontro Latino-
Americano de Transportadores de Carga e a
Expotranscarga. Ambos os eventos sdo pro-
movidos pela Associacao de Transportadores
de Carga da Colombia (ATC) e se realizardo por
ocasido da 62 Assembléia Ordindria da Camara
Interamericana de Transportes - CIT.

Na ocasido, 0s novos representantes dos
paises-membros para o biénio 2006-2008 to-
marao posse e serao debatidos temas de vital
importancia para o setor, tais como: rotas in-
ternacionais de transporte e competitividade,
seguro de responsabilidade civil, custos de
transporte, unido do setor transportador, poli-
ticas publicas, entre outros temas de interes-
se.



Ferrovias pos privatizacao

Os pontos mais importantes da concessao do transporte ferroviario de cargas a livre iniciativa,
foi a retomada dos investimentos para a ampliagdo da frota de material rodante de modo a

atender a demanda, sobretudo das exportagdes. Além da recuperagdo da frota arrendada, as
concessionarias adquiriram novos vagdes, bem como locomotivas novas e usadas.

Gracas a confianga adquirida de seus principais clientes, estes também investiram em material
rodante comprando novos vagdes e alguns até locomotivas, tornando possivel o expressivo
crescimento da produgdo de 62%, expressa em toneladas quildbmetros Uteis (TKU) no periodo de
1997 - 2005. A demanda continua em ascensao e esta na hora do governo, que se viu livre dos
déficits das ferrovias estatais, comecar a fazer a sua parte quanto aos investimentos na infra-
estrutura para eliminar os gargalos existentes.

Principais Investimentos das Concessionarias
Valores em milhdes de B§

Categoria 1997 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
IMaterial Rodante 113,0 243,73 261,7 fi0d,5 1.222,0 | 2.064,0
Infra-Estrutura 15,5 122,0 48,6 f1,0 73,0 202,2
Superestrutura 64,3 | 328,5 173,5 184,3 364,3 746,0
Comunieagao & | 45 41,8 49,9 66,1 37,8 59,0
Sinalizagao
Cutros 140,48 72,6 02,0 156,2 102,5 205,6

Totalai.. 353,0 H10,4 £25,7 1.072,1 1.880,6 2.377,7
Fonte: ANTT.

As concessionarias das ferrovias de cargas investiram R$ 3.377 bilhdes em 2005, quase o
dobro do que foi investido em 2004.

Os investimentos, como ndao poderia deixar de ser, se concentraram no segmento de material
rodante por parte das trés principais operadoras Vitoria a Minas, Carajas e MRS.

Em 2006 os investimentos planejados somavam R$ 2,35 bilhdes na compra de material ro-
dante e no desenvolvimento de projetos ligados a tecnologia. A informagdo é do presidente da
ANTF, Mauro Dias, que em coletiva realizada no dia 1 de junho anunciou para este ano um
crescimento entre 9% e 11% sobre o volume transportado em 2005, o que significa atingir 435,7
milhdes de TU e 245 bilhdes de TKU em 2006.

Estudos realizados pela ANTF indicam que a aplicagdo dos recursos privados permitird que as
ferrovias aumentem sua participagdo na matriz de transporte para 28% até 2008, podendo
chegara a 30%, caso sejam realizados os investimentos sugeridos, pelo setor, ao Governo Fede-
ral - cerca de R$ 4,2 bilhdes em projetos apara desobstrugao dos gargalos.
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Aliquota “0” para trilhos importados

Pela Resolugdo n® 23, de 8 de agosto de 2006, o Conselho de Ministros da Camara de
Comércio Exterior (Camex) estabeleceu a aliquota zero para a importagdo de trilhos de ago, com
peso linear superior a 44,5 kg/m.

Cabe lembrar que os trilhos para ferrovias ndo sao mais fabricados no Brasil desde que a
Companhia Siderurgica Nacional deixou de produzi-los, devido a irregularidade e queda das enco-
mendas, tornando sua produgdo antieconémica para a CSN.

A medida da Camex ird favorecer as concessiondrias na adequacao de suas linhas a operagao

com trens mais longos e de maior peso por eixo.




Porto de Santos Subiu 6 Posicdes no Rank Mundial

No ano de 2004 o Porto de Santos movimentou 1.882.639 (Teu) contéineres, alcancando o 45° lugar no
Rank Mundial de movimentacdo de contéineres. No ano de 2005 passou a ocupar 39° lugar, atingindo a
movimentacao de 2.267.921 (Teu), tendo um amento em sua movimentacao de 20,46%. Em 1° lugar no Rank
ficou o Porto de Singapura com 23.190.000. Em 29 lugar o Porto de Hong Kong com 22.602.000. No ano de
2005 foram movimentados um total de 322.939.433 Teu, segundo informacao da Revista Cargo Systems.

Abaixo, quadro com os 50 Portos do Rank Mundial:

TOP 100

CONTAINER

Fank Farms Port Coumiry Thinisghpia Thrpiaghpan Wariation =%
2005 2004 (2D05) In W (2004 ) tou (1mu) 200d-5
z : ; 1 i ' | eRTW
1 Hong Kondg China 22,602,000 I'I,'H'ID:.HEID w6 T2 0 « 3. 1%
3 hina R | +3s30.000 :
4 Shenzhen China 16, 197, D0 13,620,000 +2 577 000 +1H. 9%
& Eusan | South®orea | 11840445 2 | 11491968 *JABATT | 3.0
1] Eanhsiung Talwan 9.471,056 9,710,000 -238, 944 -2 5%
¥ Eotterdam i 1 3 B, +1.067,000 13.0%
g Hamburg Ger many BO087 545 7003, -1:]"_9 " T,EI:E-I,EI*E-E- i 1_5 T
0 Dubai i Imﬂf_ = 219 ¥ : =, | #1EEN
a8 L% Anqell‘_l-s us T A4, 624 J. 320, 430 =165, 184 =7 .20k
1z Long Beach | us ; LE B 5 TT9.B52 . 66 | +16.1%
11 AnTwerp Belgium &6 482, 029 B, 063, 746 =418, 283 . Oy
14 gingdag : a 7 -5 I =1, 68,000 | +22.7%
13 Port Klang Malaysia 5543, 527 5,243,593 « 109,934 5. 7%
= 17 P gy bt China i A, D00, D00 + 30 3%
16 138 Tianjin China 4 B0, 000 3, 870,000 =90y 0D & 2. 1y
ar | s New York us 4,785,000 +306,520 | +6.8%
18 22 G E e China A 683,000 3,313,200 =1,369 800 =47, 3%
e 16 Tanjung Pelepas y AATT 22 +167,085 & 20
xo 19 Laem Chabang Thailamd 3.793 802 3,621,595 « 17207 + il . B%
&4 | 0 Japan ‘3,759,000 3,580,096 =178,904 +5.0%:
z2 1 Breomierhaven German 3. 700 000 3469 104 « 130,896 . T%n
73 | 2 Eiamen China : 2. BT, 700 = 470,600 =15, 4%,
x4 24 Jakaria Indonesis 3.281.580 3,170,000 +171,580 +3.5%0
s | s Algeciras spain 3,179,614 2,937,381 +242,233 | +8.2%
x6 23 Gioia Tauns Italy 3. 160,981 3,261,034 -100,053 -3.1%:
it 30 Jeddaky Saudi Arabia 2,874,937 2,425,930 +349,007 | -18.5%
28 27 vokohama Japan 2 873 >E8 2. 717, 585 « 155,703 « 5. Ty
19 28 Folinstowe UK 2,625 000 « 125,000 +dl 8%
X0 31 Panama Panama 2,718,470 2 406,741 +311, 7219 +1 3.0%
3 | 35 Dalian china 2,690,000 2,210,000 +4B0,000 | +21.7%
12 32 jawaharlal Neboru™ | India 2. 670,000 2,370,000 + J040, D00 +12. 7%
33 | 20 Manila® o Philippines 2,625,148 2,616,783 +B,365 +0.3%
24 34 Salalah Oman 2_4%92 000 2 I2E 541 + 763 459 «11.8%
35 33 Magoya Japan 2,491,194 1.303,539 + 187,655 =8, 1%
36 36 Colombo Sri Lanka 2,450, 0400 2, 200,000 + 250, 000 +17.4%
L3T E ) Valencia Spain 2,410,000 2,745,000 + 265,000 +12.4%:
iz 41 Oakland us 2272 528 2,047 504 « 225,021 +11.0%:
3% | 4§ Santos Brazil 2267927 1,882,639 +385,282 +20.5%
&0 az Eobe Japan 2 262 066 2 180,000 «@ 20686 + 3. B
;m?&. 4% Shaijah UAE 2,157,899 2,003,620 =154, 279 +7.7%
&2 38 Le Hawvre France 2. 100,000 2,150,000 -50,000 =3 By
|43 42 Osaka Japan 2,004 277 2,009 150 +BE. 12T ol 3 Wy
44 40 Eeeslung Taivwean 2,091,458 2,070,192 +21, 366 +1.0%
A5 50 Sealile us 21,088,000 1,790,000 =98 000 =16.6%
46 g4 Barcelona Spain 2,071, 480 1,216,493 « 154,987 5. 1%
AT A Tacoama us 2,066 447 1,800,000 = 266,447 =74, By
48 53 Hao Chi Minh Vietnam 2,030,508 1,685 770 +«+ %44, 738 + X045
49 A8 Virgimia us 1,981,955 1,808,933 +173,022 =50
50 A Charlesion us 1. B0, O 1,863,916 +1 716,084 +i. 20

Fonte: Revista Carao sttems




