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Movimentacao de Contéineres no Brasil — (Em TEU)
Primeiro Trimestre do ano de 2008
Portos Cabotagem Longo Curso Total
Santos 76.419 556.569 632.988
Itajai 8.005 163.786 171.791
Paranagua 0 148.119 148.119
Rio Grande 16.083 113.593 129.676 Falta de pecas para re-
Rio de Janeiro 11.416 86.197 97.613 posicao, pode se tornar
6bice ao desenvolvi-
Sepetiba 21.108 36.591 57.699 mento do setor.
Total do 1° Trimestre nos Portos Brasileiros 1.565.341 Pag. 02
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Intermodal: Washington
Soares apresenta alter-
nativas ao fomento do
transporte de cargas.
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René Schoppa e

sua visdo do modal

ferroviario, com base

em pesquisas da CNT.
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CBC divulga atividades na Intermodal

—
2 CAMARA BRASILEIRA DE CONTEINERES,

Fundada em abri

e

lan Gordon Petersen, Jorge Coelho, Silvio Campos, Christian Villela Larsen.

Intermodal South América estd se tor-

nando uma das maiores e mais impor-

tantes feiras de logistica, transporte e
comércio exterior, da América Latina. A CBC,
assim como em 2007, mais uma vez divulga as
suas atividades e de seus associados. Os orga-
nizadores do evento o definem como a maior
vitrine do setor, para publico nacional e inter-
nacional com poder de decisao.

A “vitrine” montada no Transamérica Expo
Center, em Sao Paulo foi visitada por estudan-
tes, empresdrios, autoridades e profissionais
do setor durante os trés dias de exposicao. A

feira esta na sua décima quarta edicdo e este
ano, os organizadores estimam que mais de 45
mil pessoas foram conferir os 415 expositores.

Participantes

Participaram como expositores, empresas
dos seguintes segmentos: Agéncias Maritimas;
Agentes de Carga; Agentes portudrios; Armaze-
nagem e Distribuicdo; Armazéns Alfandegados;
Armazéns Frigorificos; Armazéns Gerais; Cama-
ras de Comércio; Comissarias de Despachos;
Companhias Aéreas; Companhias de Nave-

SPORTE FERROVIARIO E MULTIMODAL

gacao; Companhias Ferrovidrias; Companhias
Rodoviarias; Consultoria/Servicos; Corretoras;
Courier/Carga Expressa; Despachantes Adua-
neiros; EADI; Entidades de Classe; Equipamen-
tos; Freight Forwarders; Leasing de containers;
Logistica NVOCG; Obras de Infraestrutura Por-
tuaria; Operadores portuarios; Portos Nacionais
e Internacionais; Seguradoras; Ship brokers;
Softwares; Suporte off-shore - equipamentos
e servicos; Terminais Alfandegados; Terminais
de Contéineres; Terminais Retroportuarios; Tra-
ding Companies; Transporte Aéreo; Transporte
Ferrovidrio; Transporte Maritimo; Transporte
Multimodal; e Transporte Rodovidrio.

Leia mais na pagina 3
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Palavra do
Presidente

Apds iniciar o meu sexto mandato
como Presidente da Camara Brasileira
de Contéineres, Transporte Ferrovia-
rio e Multimodal - CBC para o biénio
2008-2010, quero agradecer a todos
os associados a confianca deposita na
minha pessoa, como também a toda
Diretoria eleita.

Nosso programa de trabalho conti-
nuara a ser o mesmo dos outros man-
datos, procurando sempre atender a
todas as reivindicacbes dos associa-
dos, como também servir de escudo
contra quaisquer investidas de érgédos
governamentais em tentar mudar as
conquistas e avancos na legislacdo em
vigor, apds anos de luta e trabalho.

Por fim, quero destacar dois itens
que venho perseguindo que sdo: a
facilitacdo para termos no territério
nacional, pecas sobressalentes para a
substituicdo nos contéineres refrigera-
dos e tanques, que exigem algum tipo
de reparo; e a reducéo da aliquota do
imposto de importacao de tais pecas.

Obrigado a todos e que Deus nos
ilumine nesta nova empreitada.

Silvio Vasco Campos Jorge
Presidente

Retrem

Incentivo ao transporte ferroviario

ugerido pelainiciativa privada, o “Re-

trem” consiste em uma politica de

desoneracdo tributdria, na ocasidao
da aquisicdo de produtos e equipamentos
importados, pelas concessiondrias, o que
poderd se tornar um incentivador para a
expansdo ferrovidria e reducdo dos custos
do transporte.

O“Retrem”funcionaria como o Reporto
(Regime Tributério para Incentivo a Moder-
nizacdo e Ampliacdo da Estrutura Portua-
ria, Lei 11.033), este que, sendo prorrogado
por trés anos, incluiria investimentos emin-
fra-estrutura, na compra de equipamentos
pelos EADIS e concessiondrias de ferrovias.

Ha uma grande preocupacéo do setor
em reduzir a carga tributdria, pois segundo
levantamento realizado entre 1997 e 2006,
a soma de tributos federais, estaduais e

municipais, aproximou-se dos R$ 4 bilhdes.
Valor este, superior aos investimentos do
governo em mais de 10 anos de conces-
sOes ferrovidrias.

O Brasil nédo fabrica trilhos, tendo em
vista que os numeros da demanda pelo
produto, ndo seriam justificativa para a
construcdo de uma fabrica em territério
nacional. No entanto, o governo vem in-
centivando o setor com a desoneragdo de
impostos para aquisicao de trilhos, como
Importo sobre Produtos Industrializados
- IPle Imposto de Importagao - Il.

A CBC atuou ativamente na elaboracao
do projeto, enviando oficios para o MDIC
e para o Ministério dos Transportes, como
também desenvolveu trabalhos em con-
junto com outras entidades do setor, com
intuito de dar mais amparo ao “Retrem”.

Alerta as autoridades:

problemética de pecas

para contéineres refri-

gerados pode gerar um
colapso nas cargas refrigera-
das, por falta de manutencédo
dos contéineres.

Em reunido realizada em
setembro com Francisco Labriola, Co-
ordenador - Geral da COANA, Silvio Campos
e o Diretor para Assuntos Institucionais da
CBC, José Nicola Benedetti apresentaram as
dificuldades enfrentadas no Brasil, referentes
as pecas para contéineres reefer e tank. As
pecas sao adquiridas como importacgédo dire-
ta, sem o sistema para admissao tempordria.
Desta forma, muito mais onerosa, os tributos
podem variar entre 80% e 105%.

Os contéineres frigo-
rificos sdo equipamentos
passiveis de danos, a Unica
opgao é a importacdo com
custo tributario adicional.
Apds o reparo, as pecgas se-
guem com o contéiner e suas car-
gas para outros destinos, ndo permanecendo
no Brasil, como explica o Presidente da CBC:
“O Brasil ndo fabrica contéineres frigorificos,
tanques e nem partes e pecas para os respec-
tivos reparos. E, de um modo geral, tais repa-
ros sdo urgentes, sobretudo quando estdo
e Va0 permanecer nos havios mercantes em
viagem pelo Pais. Dessa forma ha necessidade
de manter um estoque minimo de pecas para
0s reparos mais comuns e urgentes”.

Novos Associados

Ecopétio (www.ecopatio.com.br).

ANTF - Associacdo Nacional dos Transportadores Ferroviarios (www.antf.org.br);
Caravella Comércio, Locacao e Montagem Ltda (www.caravella.com.br); e
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Intermodal: Primeiro ano de Conferéncias

unto aos estandes, o publico pode assistir

a estreante Conferéncia JoC South Amé-

rica Logiport, promovida pelo Journal of
Commerce, em conjunto com a CMP Brasil. A
CBC participou através de seu Vice-Presidente,
Washington Luiz P. Soares.

O tema do painel foi: “Concorréncia em
Santos - O maior porto do Brasil enfrenta uma
forte concorréncia. Como o estabelecimento
das operac¢des dos terminais pelos armadores
de fora afetard a navegacdo regional no Bra-
sil? Quédo realistas sdo esses projetos? Santos
consegue responder coletivamente a isto? A
carga fluiria mais regularmente sob um siste-
ma hub-and-feeder?”

Washington Soares dividiu a mesa com
Paulo Protésio, Presidente da Associacdo Na-
cional de Usudrios de Transporte de Carga;
José di Bella Filho, Presidente do Porto de
Santos; Fernando Bezerra, Presidente do Por-
to de Suape; Soren Jacobsen, Vice-presidente
Regional de Administracdo, Terminais APM;
Adalmir José de Souza, em substituicao a Jor-
ge Luiz de Mello, Presidente da Cia Docas do
Rio de Janeiro.

Paulo Protdsio na abertura da
mesa, adverte que atualmente o
porto do Rio de Janeiro atua de
forma complementar ao de San-
tos, mas que com novos projetos
e concorréncia poderiam
virar 0 jogo e, 0s cinco
portos
teriam o porto de
Santos como com-

fluminenses,

plementar.
Protasio ain-
da teceu elo-
giosaSecretaria
Especial de Portos
- SEP que, segundo
ele, conseguiu reunir

Desbalanceamento da
matriz de transportes

Causas primarias

Baixo preco dos fretes
rodovidrios

investimentos de mais de um bilhdo de reais,
para area de dragagem. “Coisa que outros mi-
nistérios nao conseguiram’, argumenta.

Fernando Bezerra assegura que o Brasil es-
tima um crescimento de 20% em importacdo
e exportacdo. Ele afirma que “o Brasil devera
ter outras opg¢des de porto’; pois o porto de
Santos nao conseguird responder a essa de-
manda. Desta forma, Bezerra enumera as qua-
lidades e facilidade de Suape, enfatizando as
sete bilhées de toneladas movimentadas em
2007, bem como o investimento de um bilhdo
e duzentos mil reais, até 2010, nas aéreas de
acessos, dragagens e novos cais.

Washington Soares (foto) enfatiza que a
questdo da multimodalidade, neste painel de-
dicado a CBC, foi mencionada com intuito de
ser uma proposta, a qual relata aos usuarios
e operadores portudrios, que é possivel ser
produtivo sem investimentos portuarios ime-
diatos em infra-estrutura. Soares ainda infor-
ma que a CBC é representada por ele, através
de sua participagao no grupo de trabalho da
ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Ter-
restres, em Brasilia, para informar as adapta-
¢6es ao CTMC - (Conhecimento de Transporte
Multimodal de Cargas) os associados da Ca-
mara, bem como o que esta sendo feito ao
perfil do operador logistico do OTM (Ope-
rador de Transporte Multimodal). Este, se-
gundo Soares,“passara, oportunamente,
a ser uma ferramenta estratégica
para escoamento de cargas, e
conseqiientemente, permeara

entraves operacionais decor-
rentes da falta de capacida-
de estatica de armazena-
gem, no recebimento de
demanda emergentes, dos
cinco corredores ferrovi-
arios, na movimentacao das
cargas nos Portos”.

Legislacao e fiscalizacao
inadequadas

Regulamentacao do
transporte

Deficiéncia da infra-
estrutura de apoio

Em sua palestra, Washington ainda argu-
mentou que a matriz do transporte nacional
é de maioria rodoviaria com 59%, contra ape-
nas 29% da ferroviaria. Soares utilizou dados
de pesquisa realizada pelo Centro de Estudo
em Logistica - COPPEAD, como argumento
para comprovar deficiéncia do transporte de
cargas no Brasil, que representa hoje, a maior
parcela dos custos logisticos das empresas.

O levantamento apresentou causas para
essa deficiéncia, divididas em grupos: desba-
lanceamento da matriz de transportes; legis-
lacdo e fiscalizacdo inadequadas; deficiéncia
da infra-estrutura de apoio e a inseguranca
nas vias. Os grupos, por sua vez, tém causas
secundarias listadas na tabela.

Concluindo Washington apontou algumas
medidas, que poderiam fomentar a melhoria
do setor de transporte de cargas, como:

Compeatibilizar os horarios dos trens ex-
pressos entre as proprias concessionarias
ferrovidrias;

Aumentar a produtividade dos terminais
portudrios no servico de carga e descarga
de vagoes;

Estabelecer estratégias de produtividade
operacional de acordo com o modal e a
legislagdo aduaneira;

Estimular investimentos em reforma e
compra de vagdes e locomotivas, para o
segmento de carga conteinerizada;
Negociar e flexibilizar horarios para pas-
sagem de trem de carga em trecho da
CPTM;

Fomentar a pratica da Multimodalidade
para melhor flexibilidade operacional no
Porto;

Reduzir o custo logistico das taxas portua-
rias aplicadas ao modal ferroviario através
do Multimodal.

Inseguranca nas vias

Bases de dados do Setor
de Transportes

Roubo de cargas

Poucas alternativas ao
modal Rodoviario

Principais

Legislacdo Tributdria e
Incentivos fiscais

Tecnologia de informacéo

Manutencéo das vias

causas
secundarias

Barreiras para a
intermodalidade

FiscalizacGes ineficientes

Terminais multimodais

Priorizacdo do modal

Burocracia

rodovidrio pelo governo

Fonte de informagdes: Centro de Estudo em Logistica - COPPEAD



4 MW CBC Noticias

CAMARA BRASILEIRA DE CONTEINERES,
TRANSPORTE FERROVIARIO E MULTIMODAL

Rua Visconde de Inhatiima, 134 - Sala 833
CEP: 20091-000 Rio de Janeiro - RJ
Tels.: (21) 2263-1645 € 2233-2333

Tel/fax: (21) 2233-9258
E-mail: cbcdiretoria@cbcconteiner.org.br

Site: http://www.cbcconteiner.org.br

DIRETORIA GERAL

Presidente: Silvio Vasco Campos Jorge -~ Vice-
presidente de Contéiner: Carlos Oswaldo
Bezerra de Miranda Vice-presidente de

Transporte  Ferroviario:  Washington  Luiz

Pereira Soares » Vice-presidente de Transporte
Multimodal: Aluisio de Souza Sobreira - Diretor
Executivo: Claudio Luiz de Viveiros = Diretor
de Planejamento: Jorge Antonio de Almeida

Diretor de Desenvolvimento: lan Gordon

Petersen Diretor Institucional: José Nicola
Benedetti
DIRETORIAS REGIONAIS

Diretor da Regido Sudeste: André Machado de
Oliveira = Diretor da Regiao Norte: Luiz Edgard
G. Ferreira = Diretor da Regido Nordeste: Manoel
Carvalho Ferreira da Silva Jr - Diretor do Estado

de Sao Paulo: Jorge Coelho

CONSELHO FISCAL

Presidente: Paulo Treu = Membro Efetivo: Luiz
Henrique de V. Carneiro ~ Membro Efetivo:
Washington Perissini ©* Membro Suplente: José
Roberto Tavares da Silva = Membro Suplente:
José Maria Joventino da Silva Membro

Suplente: Adriana Murta

CBC Noticias é uma publicacdo da editora Vela e
Meio Ambiente Ltda para a Camara Brasileira de
Contéineres, Transporte Ferroviario e Multimodal
- CBC.

COORDENAGAO EDITORIAL
Alex Rotmeister

JORNALISTA RESPONSAVEL
Andréia Paim - MTB 27819/RJ

PROJETO GRAFICO E DIAGRAMACAO
Editora Vela e Meio Ambiente LTDA

TIRAGEM: 1.000 EXEMPLARES
Editora Vela e Meio Ambiente LTDA
Avenida Beira Mar, 406/1203 - Castelo

Rio de Janeiro - RJ - CEP: 20021-900

www.velejar.com

Transporte Ferroviario

de Cargas

penas trés operadoras respondem por

mais de 80% das cargas movimenta-

das sobre trilhos: na Estrada de Ferro
Carajas o minério representa mais de 90%;
na MRS Logistica fica em torno de 85%; e na
Vitéria a Minas é da ordem de 80%. Como o
transporte hidroviario pouco transporta, con-
clui-se que os produtos industrializados sao
movimentados quase que exclusivamente
por caminhdes apesar do mau estado de con-
servacdo da nossa malha rodoviaria, como
mostram as pesquisas anuais da Confedera-
¢do Nacional do Transporte - CNT.

Para conquistar parte desse promissor
mercado, algumas concessiondrias criaram
trens expressos de contéineres. Porém faz-se
necessario eliminar os vérios gargalos existen-
tes na malha ferroviaria para aumentar a dis-
tancia média de transporte e a velocidade dos
trens. Mas o governo parece nao estar preocu-
pado com essa situacao preferindo dar priori-
dade a construgao de novas linhas férreas de
viabilidade duvidosa.

Para o Diretor-Executivo da Associacdo
Nacional dos Transportadores Ferroviarios
(ANTF), “apesar do expressivo volume de
investimentos anunciados no Programa de
Aceleracdo do Crescimento (PAC) e da én-
fase as obras de infra-estrutura e logistica,

nao estao previstas solu¢des para uma série
de gargalos fisicos e operacionais que preju-
dicam seriamente o desempenho do trans-
porte ferroviario de cargas em nosso Pais. E
o caso das 2.611 criticas passagens de nivel,
diagnosticadas em 2007. Outros gargalos
que precisam ser eliminados com urgéncia
e que também nao considerados no PAC sao
as 434 invasodes da faixa de dominio das fer-
rovias”. Apesar de todas essas dificuldades, o
presidente da ANTF comemora o crescimen-
to do transporte de contéineres por ferrovia
que, de 3.459 TEU (contéineres de 20 pés) em
1997, passou para 220.050 TEU em 2007, e
podera chegar a 235mil TEU este ano.

René F. Schoppa
Assessor da CBC
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